AERO 30 TYP 1938 - VENOVANO VSEM PRATELUM SPOLEHLIVEHO AUTOMOSBILU




O zenach se vtipneé fika, Ze nejlepiimi jsou ty, o nichi se
neiméné mluvi. U automekili je tomu opacne. Cim vétii za-
jem neéktery automobil vzbuzuje, tim vice se o ném mluvi.
Vieobecna obliba vozu AERO 30 je tedy dikozem jeho
dobrych vlastnosti.

Maiitelé vozd AERO si ceni hloavné spolehlivost svych vozd.
Tato spolehlivost vyjadfuje vie, co lze fici o automobilu
AERO 30. Je-li automaobil skutecné spolehlivy, pak pravé na
ném funguje viechno bezvadné. Nechceme zde popisovat,
jok krasne je projizdét krajinou, jak lakavym je cestovati
vlastnim vozem sirym svétem, jak lze, mame-li viz, vyuZiti
lépe | viech moZnosti v povoldani. To jsou moudrosti, které se
staly faktem uz v dobé, kdy byl vynalezen prvni automobil.
Abychom mohli vychutnati viechny tyto pfijemnosti, k tomu
slouzi kazdy viz. Automobil AERO viak poskytuje vic. Ces-
tujete totiz levne, siry svét shlédnete s pozitkem a bez ne-
milych pfihod, v povolani jste presny a Setfite Casem, mate-li

AERO 30.




To je vz, v nehaz jde kaZdd malickest jako na
dratku; ale nikcliv nahodou, nybri prote, Ze
viechno bylo zrale uvéienc a vyzkouieno. Na
svété se stavi mnoho a mnoho automobild, zo-
titenych vymoZenostmi, od nichz se ofekava, Ze
se jimi da zajemce ovlivait. Témlo vécem rikame
zbytecnosti. Naproti tomu automobil AERO e
vuz bez zbytecnosti. Pfi konstrukei vozu AERO 30
bylo nejvice dbano viech okolnesti, kieré zarucuji
bezpefnost majitele.

Tak costo zdiraznuji ruzné fovdrny na ouvlomo-
bily, Ze jejich viz ,dobfe sedi” Soudime, Ze by
byle skorem trestuhodnym, kdyby tomu tak ne-
bylo. Mestalilo nam prote vwhovéti tomuto po-
ifadavku, nybri podnikli jsme v mezich moznosti
vie, co by mohlo miti dobry vliv na jistotu a bez-
pecnost jezdce.



ledinecné feieni ramu podvozku ndm umoznuje umistiti podlahu vozu na spodni hrané
tohoto ramu. Nejen tim, ale i Sirokym rozchodem zabezpecili jsme vozu nejvyhodnéjii
polohu tézisté. AERO 30 pres to, ze ma nizky vzhled, je uvnitf tak prostorny jako malo-
ktery jiny automobil. Viechny dilezité orgdny jsou oproti jinym vozdm umistény nad
ocelovou podlahou, chranici citlivé souédsti vozu joko ocelovy pancéi a zamezuiici
soucasné vnikani blata o vody do vozu.

MNezavislé perovani vsech kol a vykyvné poloosy davaiji vozom AERO 30 obdivevanou
stabilitu. Viechna ctyfi kola jsou upevnéna na masivnich poloosach a nikoli jen na
perech. Tim zdstava v avtomobilu AERO 30 perim jediny kol — aby perovala. Nejsou
namahana zkrutnymi momenty a zlame-li se ndhodou néktery z platl, neznamena to
pro jezdce zadné nebezpefdi.

Jestlize jsme viem témto vécem vénovali tolik pozornosti, rozumi se, Ze u vozu tak rych-
lého, jako je AERO 30, jsme vyreiili i brzdy idedlnim zpisobem. Uginkuji na viechna
ctyfi kola stejnomérné a vzhledem k zvyiené vykonnosti motoru typu 1938 byla i jejich
ucinnost Umérné zlepsena.

Model 1938 je opatfen elekiromagnetickym volnobéinym zafizenim, které pfispiva
k tichému a pravidelnému chodu motoru a zvyiuje plynulost jizdy pfi pomalé rych-
losti. Kromé toho zmensuje spotiebu pohonnych hmot, protoie pfi jizdach s kopce
zcela vzavird prived paliva.

K vlastnostem automobilu AERO 30, které kazdy rad oceni, patfi i snadné fizeni; fizeni
neni zde cinnosti, nybrz jen otdzkou jemného hmatu, na ktery viz citlivé reaguje.




Ve stavb& outomobilu existuji dvo svétové nazory. Prvni zni: pfedni
ndhon. A druhy: zodni ndhon, Proh svétovym ndzordm je tézke bojo-
vati. Zde rozhoduje piedeviim Uspéch. U viech vozd AERO 30, jez byly {
dosud v poétu mnoha tisic postaveny, se predni nahon osvédéil co nej-
lepe. Maijitelé vozi AERO ndm znove a znovu potvrzuji, Ze nose roz-
hodnuti pro pfedni nahon bylo spravné. Vyrabime automobily ji mnoho

let. Zafali jsme se zodnim ndhonem o zdokonalujice své vozy, dospéli §
jsme k piednimu nahonu. Byle prokazanc, ze piedni nahon je spravnou
cestou k dosaZeni znamenitych vlastnosti outomobily AERO 30. Pri |
spravném rozdéleni vahy naiich vozd poskytuje pfedni nahon nejvétii
bezpeénost v zatdckach i na kluzkych silnicich. Prenasi nejkratii cestou |
a nejispornéifim zplsobem silu motoru na hnaci kola vozu.
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{celo uzavieny pohonny mechanismus pracuje v olejo

vé lazni. Tim bylo dosaZeno klidného chadu o trvanli-

vost o zobranéno zhytecnemu opotrebovani materidlu,

vnikani prachu, pisku a podobného.




Z neididlezitéjiich sloZek bezpecnosti je provozni jistota. Zavisi no spolehlivosti motoru. Véfime,
Ie nejvetii spolehlivosti je moZno dosahnouti u dvoutakinich motord iz proto, Ze dvoutakini motor
ma pouze pét pohybujicich se soucasti, kdeito ctyrtakini 33. Méné soufastek znaomena | meéne

poruch | méné oprav. Pro volbu dvoutakintho motoru je rozhoduijici i jeho hospodarnost.

N&i motor spotfrebuje na 100 kilometrd cca 8 litrd lihobenzinové smési, coZ znaomend pfibliné

25 halétd za kilometr. Tim je AERO 30 véEnym konkurentem pouliénl dréhy o Zeleznice. Impo-

santni je véak vykon motoru AERO, jeho maximélni rychlost i jeho stoupavost.




L nejdiblezitéjiich slozek
Ze nejvetsi spolehlivosh je
ma pouze pei pohybuijicicl

poruch i méneé oprav. Pro v

Mas motor spotfebuje na 100

25 haléfd za kilometr. Tim je .

sanini je viak vwkon motoru AE

Kdyz isme se pfi konstrukcl automobilu AERO 30 co
neipeclivei byl postarali o viechny bezrpecnostnl
slozky, venovali jsme pozormmost pohodli ve voze.
AERD 30 je dokonale pohodlny. Af uz je fo chyT
sedadlova  limusing, nebo olevreny ciyrsedadlovy

sportovnl vuz, nebo dvousedadlovy roadster, zejmeno

viak luxusni cabriolet, vIdycky jedete s pocitem, Ze

iste abklopen pohodlim domovo




Ocelovd karoserie v limusiny o bezpec-
nostni sklo, kterym vybavujeme viechny
Y@ vOZy, [sou [en saomozrejmym di
sledkem nosich bezpefnastnich opatfeni

lovofit o Gcelné eleganci automobilu AERO 30 jest skoro zbyteénym. | kdyby snad nékdo o tomio vore nic nevedél
v pouliénim ruchu jej pozné podle charakteristické elegantn! linie. Je viak vice neZ jen elegantni, je vilechtils, a i tento
uilechtily tvar je jednim z divodi velke obliby, kieré se 1851 AERO 30.

Spertovni duch tovarny AERO a sportovni vykeny vozd AERO jsou viecbecné znamy. Viz AERO 30 zvitézil jiz

nescetnékral pfi nejroznéjSich sportovnich pfilezitostech. Tyto Gspéchy dokazuji vidy znovu skvElé viastnosti voru

AERO 30



TECHNICKA

MOTOR: dvouvdlec, dvoutakl, wridni 85 mm, zdvih B8 mm, vpredu o
vzody v gumovem uloZeni.
Klikovy hildel: Svihikrdt uloien na kulickovych o valethovych
lokiskach.
Mazani: Fhobenzinova smés s oleiem v poméry 40 : 1, bex
komplikované slejové pumpy o vedeni,
Pisty: z hlinikove slitiny, se étyimi kroutky
Hlova waled: hlinikova sliting.
Splynovoc: SOLEX, kembinovany s magnetoslekirickym po-
tentovanym automatickym volnob&hem motoru. Cistié vzdu-
chu a tlumié ssani.
Benzinovd nadrika: obsah 45 |, s dvouvcesinym kohoutem
fittrem o asi 4 | reservou,
Zopolovani: &vollové, boleriové, 3 pofkou predstthu na
armaturni desce. Dvé indukéni cifky.
Vyfuk: chlorena wyfukové komeoro s dvojitym vyfukovym
hrncem vpredu a veodu. Vyfukova roura edperovana
Enllltllnzuni: vodni thermosyfonove s dvoltymi spodnimi pri-
vody.

SPOIKA: jednodeskeovd, suchd, snadno sefidifelna.
RYCHLOSTHMI SKRIN: tfirychlostni se zpétnym chodem
PREDMN| NAHOM: 3 diferencidlem, vlofen v olejové lazni.

RIZENI: postorkem o ozubenou tvéi no kaoidé piedni kolo; obzvidité
lehké, Tyé Ffizeni odperovano Hordyho spojkou. Volant
5 knoflikem pro elekiricky kloxon

CHASS5IS: rém z nosnikd o skfifnavém profilu, ve tvaru pldoryiu karo-
serie.
Podloha voru: ecelovd deska z jednoho kusu, po celé délce
elekiricky svofena s ramen podvorku o ulésnéna,

PEROVYA M. pfigng pera, veodu dvofitd s Humidl, Konce per v ocelovich
kopsach ber Zepl. Viechna Etyfi kela na wykywvnych pole-
osach.

Kola: hvézdicowd, se superbolonovymi pneumotikemi roz-
Tiru 523X 14" a chromevonymi puklicemi. Jedno reservni
ol

BRIDY: ctyrkolové s wnitfinimi Zelistmi. Brzdové bubny s chlodicimi
iebry. Snodno seriditelng kridlovymi maotikomi.
Pedal plsohi na viechna &yfi kolo, ruéni brrdo na zadni kolo.

Tink M. Schuly n. 5, Proke Vil - B m - 3T




DATA:

KAROSERIE: velm pohoding, ccelovo, s prostornym kufrovym prostorem
t jednoho kuiw. Predni sklo neffisfifeind, vywiliopeci

sedodla: & perujicich ocelovych trubek, pifedni posuwnd o
pieklapéci, Vpiedu ndroenik 3 cislovou tabulkou

ARMATURNI DESKA: tochomelr s wvnitimim osvétlenim, celkovym o
dennim pofitodlem, osmidennimi hodinami, knoblikem pro
vrduchovou klapku splynovate, patkou predstihu, spinoci
skiinkou s kontrolni lompou o dalkovym, Humenym a parko-
vocim avetlem, prepinocem ukorcwatels smery a vypinacem
pro siropni osvétleni. Rufnl houkalka, rpétng zretdko

ELEKTRICKA YYZBROJ

Starter; slekiricky s noZnim zopinanim.

Dynamo: M0 W, spoiené ofimo s kilkkevym hfidelem, bez pre-
vodu ozubenym ioukolim nebo Femenam.

Stirad: elekiricky, u imusiny o cobriclety s landemem
Ukazovatele smeru: vestovéne do karoserie.

Reflektory: ocerodynomickeé, s chromovanym okrajem; dal-
kove, Humené o porkoveci svétlo & kontrolou.

Stoplampa: kombinovana s dislovou o CS4abulkou,

CISELNE UDA JE:
Rozchod: 1200 mm.

Rozvor naprov:
U a*:w'Flu-nirl:h vOIu: '%5]5 mm,
u limusin o cobrigletd: 2715 mm.

Vidalenost nenizithe bodu od zemeé: 210 mm.
Mejvétii délko vOetng ndrozniku:

u otevrenych vozd: 4000 mm,

v limusin o cobrioletd: 4120 mm.
Meaiv#til §irtka: 1440 mm.
Majvetii vyika limusiny nad zemi: 1450 mm.
Yaha otevieného woru: B50 kg.
Yaha limusiny: #10 kg.
Vaho cobrioletu: 730 kg.
Zotizeni viostni vahou no 1 ks:

u otevienych vozd osi 2B kg,

u fimusiny asi 30 ko




